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第三章  建築物調查方法與修復方針 

3.1  建築物調查方法 

3-1.1  嘉義火車站環境與建築物的調查紀錄 
現場調查是最直接有效的調查方法之一，透過對環境與建築物的攝影及實地測繪，進而

了解建築物的構造仕樣、修繕痕跡、部材的分佈與構成。同時將現況調查之紀錄累積成基礎

性的調查成果，以利日後比對收集之文獻史料，方能對建築與環境的歷史脈絡與構造方式有

清楚的瞭解。 

1902（明治 35）年鐵道縱貫線從南部往北通車到嘉義，當時只興建了臨時性的「假

驛」，一直到 1908（明治 41）年才興建了嘉義第一代的火車站；1927（昭和 2）年鐵道

部成立改良課之後開始各站的改良擴張計劃，包括嘉義站的站體和周邊附屬設施，第二

代的嘉義火車站在 1933（昭和 8）年落成。嘉義火車站現址有嘉義火車站建築本體、車

站辦公室、鐵道東北側的各種職員福利設施、鐵道東南側的檢車段辦公室、鐵道西南側

的機務段、鐵道西北側的鐵道倉庫和原「保線區」的建築群。1998（民國 87）年 8 月嘉

義市政府經由古蹟評鑑審議作業，決議指定嘉義火車站為市定古蹟。 
嘉義火車站建築本體保存良好，但因為持續作為火車站公共建築使用，期間因營運

使用而有多次增改築之工程；另外，原本的電路、電信管路、水管等不敷使用，屢屢在

火車站的建築上增加管線。 
藉著對環境與建築物的直接調查，釐清各部分有關建築構造、結構、材料、使用上

之痕跡及其背後所蘊含的意義，以幫助日後建築修復方針的擬定、修復工程的建議及再

利用的規劃。本調查研究案修復計畫之調查對象為古蹟指定範圍之火車站站體及第一月

台庫為主，輔以周圍之附屬設施建築。而實際的調查方法及紀錄詳述如下： 

（1）照相攝影 

照相攝影的目的在忠實的紀錄建築物的現況包含樣式、材料、破壞等資料，需計畫

性地對建築物加以影像紀錄，照相攝影的原則是「由大至小」，需由外部大環境開始拍

攝，然後主體建築之外觀、內部各空間，而後各空間內諸如天花、地板、牆面、門窗、

窗簾架、燈具、家具……等細項。另外需針對痕跡調查之部分分類作照相攝影。 
拍攝的重點應在最短的時間內，以最少的張數、良好的構圖將建築物的現況紀錄下

來。因為在任何時候所做的照相攝影紀錄均有其唯一性。而在修復工程進行後，亦需藉

由這些照片來判斷建築物的價值，並檢討修復方針之正確與否。 
嘉義火車站的照相計畫先由外部環境開始著手，先紀錄外部環境、而後拍攝建築外

觀之建築形式、語彙、材料，再依各室內空間，分別拍攝室內之各向立面、室內地板、

天花裝修、門窗、窗簾架、燈具、家具、門窗五金等等。另外再紀錄建築物之痕跡、破

損等。最後加以分類建檔，以其能達到盡善盡美之影像紀錄。 
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（2）現場實測 

現場實測是調查與分析建築物最基本也最有效的方法，透過實測與繪圖的方式，將

三度空間的建築物以建築圖學的方式轉換成二度空間的圖面，目的在瞭解建築的空間及

尺寸。 
現場實測的方式先以鉛筆在草圖紙描繪建築之詳細草圖，然後以三人為一組，以 mm

為測量單位，實際測量現況尺寸，並記錄在草稿圖面上，最後以電腦軟體繪圖，將實測

圖面轉化為數位資料。在這其中需注意的是有些尺寸需同時記錄不同的測量單位，如日

式宿舍等等需以日尺輔以記錄。 
在實測的圖面上，亦需忠實記錄與分析破損的原因、複雜的歷史改建痕跡及仕樣的

細部，故草圖上記錄尺寸的同時，還需記錄觀察現場可讀的各項資料，用來作為修復計

畫的基本判斷資料。 
嘉義火車站的現場實測除了基本之建築配置圖，平、立、剖面圖外，亦記錄各構造

之詳細大樣圖，以期便利分析並作為未來修復計畫之基本圖面。 

 

（3）建築仕樣、痕跡調查、破損、部材的分佈與構成等調查圖表的製作 

古蹟的保存不僅是外在的樣式風貌，同時更需要保存原有的舊部材、建造的技術及

做法。 
在實地調查的過程中，利用建築物破損之裸露處、局部必要之解體調查等，來充分

瞭解建築物之建造技術、建築物之組構方式與觀念、建築材料的使用、處理方式與規模

等。並藉俯視、仰視、剖面、平面等適宜的圖面記錄與文字描述，記錄與觀察建築物各

部材的狀況與關係，同時建立基本資料。利用此調查結果可以進行仕樣、痕跡、破損與

部材的關係，及判斷年代與部材的更換等等。 
痕跡調查與建築仕樣調查一併進行，在觀察建築的其中一種仕樣做法後，深入瞭解

無需修改或造成破壞之原因，並藉由此探索隱藏在仕樣背後的施工方式，重複的操作可

以解開每一種建築仕樣技術的發展過程，也可以知道某些特定構造方式的先天性缺陷及

其造成必須修繕之原因。 
破損調查是以文字配合圖面記錄破損的範圍、程度、特徵，並以相機記錄影像。記

錄的同時，觀察分析其破損的原因為原設計不佳或施工不當或其他。破損原因則可作為

日後修復工程之借鏡，避免其再度發生，進而思索研擬修復補救之方式。 
在嘉義火車站的調查研究上，以非破壞性調查作為原則，仔細觀察顯露在建築物外

觀的各種痕跡，比對既有之文獻史料、圖面等，推測其建築物構造方式。 
同時並針對各種不同之痕跡進行記錄、分析、整理之工作，以瞭解其產生破壞之原

因，並作為建築修復之基礎資料。 

 
3-1.2  文獻史料的蒐集 

文獻史料的蒐集在種類上主要有三個不同的層級：一、與建築物直接相關之建築圖

面、仕樣書、預算書等。二、與建築物間接相關之公文檔案、估價單、契約等文書史料。

三、與建築、都市背景相關之建築設計者、施工者、組織沿革、市區改正資料、公共設
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施、建築活動等史料。史料又可依落成年代分為建築物落成當時與落成後歷年增改建修

繕之相關史料。 
文獻史料的收集目的在瞭解建築物的興建、變遷過程。日治時期有關火車站的鐵道

部修繕變更公文檔案，現在應由日治時期鐵道部移交於台灣鐵路局，但是相關修繕資料

實際保存狀況，目前並無從得知。二次大戰之後的修繕資料，目前由工程執行單位，也

就是各工務段保存相關工務資料；嘉義火車站站區目前隸屬嘉義工務段管理，相關修繕

資料也由嘉義工務段保存。 
其他相關之資料多收藏於國立中央圖書館臺灣分館內，大部分為臺灣總督府交通局

所出版之刊物，臺灣總督府府報、嘉義廳廳報、嘉義市市報、相關鐵道期刊、雜誌、臺

灣銀行經濟研究室之期刊、專書以及學術論文等等。另外嘉義市區之都市發展背景檔案，

部分也收藏於國史館台灣文獻館中；其他還有部分鐵道相關書籍收藏於台灣大學圖書

館、中央研究院近史所圖書館、中央研究院台史所圖書館…等。 

 
3-1.3  舊照片、圖版的蒐集 

蒐集舊照片的目的在利用以前的照片，讓我們瞭解建築物的舊貌，包括建築物週遭

之外部環境，建築形式、語彙與材料，以及室內裝修、建築設備、家具擺設、空間使用

甚至相關活動等。利用不同時期的舊照片相互比對，可以發現一棟建築物不同時段的使

用歷程。 
舊圖版的蒐集，主要分為兩個部分：一為建築物原始設計圖面，為關聯性最強之圖

面史料。透過原設計圖，一方面可以瞭解建築物設計支出的建築位置、面積、高度、形

式、空間、構造、工事關係、使用等等。另一方面，透過原始設計圖面與現況測繪圖面

的交叉比對，可更有效率地、正確地瞭解建築物空間的、構造上的變遷。第二個部分是

市區改正時所規劃的市區改正圖以及無比例之鳥瞰圖可定位出建築物與都市發展間之關

係及所處之都市區位。 
關於嘉義火車站的原始圖面，在《臺灣建築會誌》第五輯第五號中可發現平面圖及

立面圖；其他主要建築構造物的圖面均由台灣鐵路局委託東海大學建築形態研究室、暫

時由該研究室收藏保管，該研究室於本研究期間提供了《嘉義驛本家其他新築工事圖》

圖面 23 張、《嘉義驛事務所改築外四件工事圖》圖面 5 張、《嘉義驛之部》圖冊 113 張。

透過原始圖面與現況的比對，可以看到嘉義火車站的改建情況。同時以不同時期的市區

改正圖、鳥瞰圖來瞭解到嘉義火車站的設置區位與都市間之關係。 

 
3-1.4  類例的比較 

類例的比較，是透過與該古蹟建築物有較多共同點類似案例的調查研究，作為該古

蹟修復的參考依據之一。一般來說可以透過建築功能相同或等級相同或年代相近或相同

之建築師等方面來比較。 
以嘉義火車站為例，嘉義火車站建於 1933（昭和 8）年，建築師為宇敷赳夫，而同

為一等車站、建於 1936（昭和 11）年的台南火車站應有共通之處，可作為調查研究之參

考。 
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3-1.5  現場測繪計畫與執行 

在現場測繪前，需先針對測繪人員進行訓練之工作，一方面教導測繪人員有關歷史

建築測繪記錄的基本觀念及相關注意事項、測繪重點。並訓練測繪人員相關測繪工具之

使用。另一方面利用原始圖面、舊照片等資料，讓測繪人員在進行測繪工作前對建築物

有初步的認識。 
在進入測繪前，需針對建築物的現況，決定需測繪之圖面及需測繪之處，一般而言

會選定特殊之材料、特殊之空間、不同材料相接處等，或需以圖面記載、標示破壞、痕

跡之處。 
實際測繪時進行人員編組，每三人為一組，兩人測量，一人繪圖及記錄，同一空間

內避免有兩組人員同時進行測繪，以免互相干擾。測繪的同時並輔以照相記錄，以補圖

面不全之處。 
現場測繪後將資料輸入至電腦內，並校對測繪圖面之正確性。日後並針對遺漏及錯

誤之處進行補測之工作。 
擬定測繪計畫的目的在於讓測繪人員能在最短的時間內，正確地完成測繪工作。重

點分述如下： 
（1）基本圖面測繪：包含建築物配置圖、建物平面圖、立面圖、剖面圖及細部大樣

等，記錄建築物的周遭環境、建築使用情況等。同時並作為痕跡及破壞調查的底圖，幫

助調查人員正確、快速的記錄相關位置及破壞現況。 
（2）其他圖面測繪：主要為相關構造物之平、立、剖面圖以及細部大樣、等角透視

圖等，目的在幫助調查人員記錄建築物的構造材料、組構方式、破壞痕跡及狀況等。 

 
3-1.6  調查研究工作進度計畫 

研究時間自合約簽約日起算，共計 8 個月。關於研究工作項目及研究進度之規劃，

期中報告前以現場測繪及文獻史料之收集為主，擬定調查研究之大綱，並對嘉義火車站

之歷史背景研究有相當程度之瞭解；待期中報告之後，補充校正測繪圖面內容，深入分

析文獻史料，同時著手進行現場之痕跡、構造損壞調查，另外針對建築物再利用部分進

行方針擬定、規劃之事項，在撰寫調查研究報告、美工編輯成冊後進行期末報告，最後

適當修正研究報告內容，送交研究成果後結案。 
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【表 3-1-1】研究進度表 

 第

一

個

月 

第

二

個

月 

第

三

個

月 

第

四

個

月 

第

五

個

月 

第

六

個

月 

第

七

個

月 

第

八

個

月 

備考 

1.史料蒐集與建檔、分析 ＊ ＊        
2.圖面蒐集與整理  ＊ ＊ ＊ ＊     
3.現況測繪、調查   ＊ ＊ ＊ ＊ ＊ ＊  
4.測繪成果電腦繪圖    ＊ ＊ ＊ ＊ ＊  
5.期中報告撰寫    ＊      
6.期中報告簡報審查      ＊    
7.修護計劃研擬     ＊ ＊ ＊   
8.再利用方向建議      ＊ ＊   
9.期末報告書編輯       ＊ ＊  
預計進度累計百分比 4 12 20 36 52 72 92 100  
 

3.2  調查內容 

3-2.1  基礎性調查 
基礎性調查是透過照相攝影、實測與圖面的紀錄等方式，從建築物中獲取相關基本

知識。由於近代建築的學術性研究尚處發展階段，許多建築近代建築均有其獨特之仕樣

或構造，在修復上仍無法以其他棟建築的知識，應用於其上，故每棟建築之基礎性調查

便十分重要，透過全面性之調查瞭解這棟建築之一切基礎資料方能作為修復判斷之依

據。因此無論攝影或測繪圖，需由整體而到細微，有系統的紀錄。 
這些基礎性的調查資料，作為修復工程進行後，瞭解工程前之重要依據。而這些資

料也可以整理出原設計者之尺寸計畫、平面構成概念和構造上的意匠。 
嘉義火車站的基礎性調查結果，除對建築物整體的空間構成、結構觀念、構造作法、

材料尺寸、面磚種類及計畫、乃至建築樣式等有基礎性之瞭解與記錄外，同時瞭解各類

型之增改建、破損位置及狀況。由這些基礎性之調查資料，對照文獻史料中之圖面，大

致可掌握建築之原貌及變遷之處。 

 
3-2.2  破損調查 

破損調查需記錄各處破損之位置、程度、範圍、特徵等等，並藉以觀察、分析其破

損之原因，是受到經年累月之朽壞老化，或是原設計上之缺陷；是植物蟲害或是人為造

成之破損；是結構體之破壞或是構造上之破損，而構造上之破損是否會間接危急結構體

之安全；是經常使用造成之破損，或是管理不當造成的破損；是原設計上之問題或是歷

年修改時造成之問題；經常性之破損是否在同樣之位置，是否同一處之破損歷年修繕未

解決根本問題。 

月 

次 工 
作 

項 
目 
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嘉義火車站的破損原因經調查後得知多種情形，主要如下： 

（1）結構破壞 

嘉義火車站重大的結構破壞發生在 1945（昭和 20、民國 34）年，當時因戰爭轟炸的

關係，火車站南側有很大部分的結構體被破壞，但是文獻資料並沒有清楚紀錄破壞範圍，

只能透過現場調查了解當時破壞的情形。另外結構體在 2001（民國 90）年曾經針對部分

結構體可能有問題的部份以環氧樹脂補強，但是目前的現場狀況還是可以看到牆面因結

構破壞而產生的清楚裂痕。 

 

（2）構造破壞 

嘉義火車站之建築結構為鋼骨鋼筋混凝土造，主結構為鋼骨鋼筋混凝土柱梁，樓板

牆體和較小的柱梁為鋼筋混凝土構造，這樣的結構體會產生構造破壞的情形應該較少，

但是在建築物部分量體轉角處仍可看到裂痕，甚至可以看到塊狀剝離的情形，疑似構造

物老化、加上滲水的情形造成的構造破壞。 

 

（3）白蟻蟲害 

嘉義火車站之室內只有貴賓室的腰壁是以木作方式裝修，雖然為數不多，但是還有

可以看到白蟻蟲害之破壞。根據現場之痕跡發現其原因肇始於該空間平時少用，通風情

形並不好，加上臺灣炎熱之氣候，形成白蟻茲長的良好條件。 

 

（4）使用管理維護上之問題 

嘉義火車站從興建之初至今，其使用機能一直為火車站，空間使用變化不大，但歷

經 70 年，設備增加或空間改變造成嘉義火車站之破壞，特別時水電管路及冷氣機設備的

增設，直接造成材料之破壞。 

 
3-2.3  歷史性調查 

歷史性調查藉文獻史料的記述及現場痕跡調查的比對來掌握建築物實體空間的變遷

過程，同時透過歷史調查，才能確知哪些空間之部材及細部仕樣為哪個年代的遺留物，

這些不同材料、仕樣的比對可作為判定建築「原貌」的重要依據。同時藉由歷史性調查，

才能進行實際上修復工作的「復原」部分，一方面確定整體之修復方針，另一方面決定

哪些部分要復原至原貌，哪些部分復原至不同年代的仕樣作法。 
歷史性調查依靠文獻及實地改建痕跡調查兩部分。嘉義火車站的相關新建圖面資料

及圖面目前收藏於東海大學建築形態研究室中，配合《臺灣建築會誌》記載部分有關嘉

義火車站之圖面、舊照片及工程概要說明，這些資料使得對於過去嘉義火車站的情形更

清楚。另外嘉義火車站 1945（昭和 20、民國 34）年以前修繕檔案可能在台灣鐵路局中整

理未開放，1945（昭和 20、民國 34）年至今之營繕檔案大部份保存於嘉義工務段之檔案

室內，對於 1945（昭和 20、民國 34）年以後之修繕記錄提供完整之記錄。 
由於舊圖並非全然齊全、同時也有變更設計的情形，對於嘉義火車站原來之材料及



第三章  建築物調查方法與修復方針                                                              95  

設計施工尚有許多疑慮，這些部分仍須依賴現場實地調查的結果，然此次調查受限於嘉

義火車站的使用現況無法使用較有效的調查方法從事部分解體的調查工作。故光靠觀察

的實地調查成果仍然有限，將來在古蹟修復工程上，需分兩階段進行，先行部分解體，

從事構造仕樣的歷史性調查，才能做出較正確而詳細的修復方法的判斷。 

 
3-2.4  仕樣調查 

仕樣調查是關於該棟建築物的構造、設計意匠、施工技術方法與材料的調查工作。

除了依賴文獻上記載的建築仕樣與施工圖來理解外，由建築物本身之解體過程，一層層

剝離建築物的構造細部，方能清楚瞭解原有及歷年修改建之建築仕樣，包括其位置、範

圍及施工作法。同時分析探討當時設計者對構造仕樣的設計觀念及工匠之施工技術與作

法。而材料之調查往往需要藉助科學性之分析方法。 
嘉義火車站在未能從事解體調查的限制下，目前仍以文獻、圖面記載為主要依據，

再加上現場之調查比對來作判斷。各部分構造材料之構造仕樣掌握，須等待修復工程前

半段之解體調查工作成果方能更加清楚。 

 
3-2.5  構造診斷調查 

構造診斷調查是針對建物整體的主要結構體保存現況的掌握，分析整體結構體的結

構行為以瞭解原結構系統設計上有無缺陷，或因而造成結構性方面的破壞現象，並依據

此診斷結果擬定結構補強的對策。 
近代建築的主要結構為磚造、石造等疊砌方式構造的結構系統，一般而言對地震等

側向外力較弱，同時亦易因地盤不穩固產生不均勻沉陷之結構性破壞。部分近代建築混

和磚石構造、木構造、鋼筋混凝土構造、鐵骨構造等不同結構行為之結構材，成為混合

性結構系統。不同構材在系統中的選擇混合是否明智，結合處的力學傳遞是否合理，是

否因處理不當而造成結構性之破壞，都是構造診斷調查工作的內容。另外大垮距空間上

使用的木構或鐵骨構造之屋架、桁架是否因年代久遠而產生彈性疲乏與變形等安全性的

檢查都是必要的。 
嘉義火車站整體的力學傳遞是否合宜？落成之後歷年修繕對鋼骨鋼筋混凝土柱梁系

統及鋼筋混凝土樓板是否曾經整修、補強等等，都是嘉義火車站構造診斷的調查重點。 

 
 

3.3  修復方針 

3-3.1  修復方針考慮要因 
一般建築工程不會在工程進行中停工去檢討工程內容甚至變更設計。但在古蹟的修

復上，為避免後來不斷停工或隨意變更設計，最好的方式是將修復工程分成前半段的解

體調查與後半段的實施工程。將解體調查所得知的結果，或是無法判斷解析的部分釐清，

並且為了正確的將建築各部分的構造仕樣與施工技術正確傳承給後代子孫，需要檢討具

體的修復方針。 
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嘉義火車站目前仍無法進行解體調查，也無法確定未來是否有可能將修復工程分為

解體調查與實施工程兩階段進行。但以目前所能作之基本調查、破損調查、歷史性調查

等調查結果，仍應歸納出修復的基本方針，待以後解體修復時，如有重大發現再修訂修

復方針。 
古蹟修復保存的目的，最重要者在於將古蹟的原風貌修復或保存下來傳達給後代，

所謂的古風貌應包含建築物之原舊材及原構造技術，這些材料及構造技術反映當時的社

會背景、營建技術、空間觀念乃至社會文化等等，因此針對調查結果擬定之修復方針代

表著建築價值的判斷，亦即對於古蹟整體而言，哪些部分最具保存價值者，哪些部分是

可以依原建造技術修復成當時的風貌者，哪些部分是現況保存最佳者，就整體而言，可

分成三種基本的修復方針： 
（1）復原至落成當初的風貌：若經過調查顯示建築物在落成當初的風貌是最具保存價值時

的修復方針。 
（2）修復至某一特定年代、時期的風貌：若該古蹟的改建過程判定為十分重要時的修復方

針。 
（3）維持現狀：若該古蹟以目前而言仍維持良好的狀態繼續活用之中時的修復方針。 

 
3-3.2  修復方針 

修復方針的決定要因乃在建築物的價值所在。嘉義火車站於 1933（昭和 8）年 6 月

20 日落成至今，歷年的改修大部分是內部空間使用的改變，1989（民國 78）年電腦售票

房改建、在原售票房的北側增建了一個量體，1999（民國 88）年的整修工程作了外部空

間較大的改變、貴賓室的隔間改變、增建男廁量體、站體正立面外側增建遮雨棚，整體

而言仍保持 1999（民國 88）年改建後之狀況，但在部分空間重新裝潢或變更。整體而言

由日治時期的嘉義驛至戰後的嘉義火車站，其空間使用上並無太大之變化。 
在經過前述的基礎性調查、歷史性調查、破損調查、仕樣調查、構造診斷調查後發

現，雖然有三種修復方針，但現況非常接近落成時之面貌，僅在部分空間修改，故決定

以維持現狀的修復方式為其修復方針。具體而言，部份新增之牆體、牆面以拆除後復原

舊貌為原則；改建之貴賓室、自動售票機房、自動提款機房、售票房…等，因舊材已拆

除，不需要重新復原舊貌，配合再利用之設計規劃調整、使用，唯其空間樣式可配合舊

貌設計或與其他室內空間配合為原則。此外以解決歷年來構造上及結構上的破損緣由為

主要著眼點，部分需復原的構造仕樣，主要以落成時之圖面及工程概要為依據。 
 




