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第四章 交通改善計畫 

4.1 交通轉運中心周圍改善方案 

以下將分別針對現況之嘉義市交通中心—嘉義火車站前站，以及未來

之交通轉運中心—台鐵後站廣場與台鐵後站，探討未來於交通轉運中心正

式營運，部分交通流量因而由前站移轉至後站後，交通轉運中心周圍之相

關交通改善建議方案。 

4.1.1 嘉義火車站前站改善建議方案 

隨著交通轉運中心正式啟用，原位於前站周遭之國道客運、公路客運

及市區公車，大多數將遷移至後站營運，使得前站不僅交通量減少，更因

如國光客運、和欣客運之遷出而增加不少閒置空間。因此，本計畫將隨交

通轉運中心之設置規劃，一併提出嘉義火車站前站之改善方案，利用客運

遷出後之閒置空間，除改善前站之交通動線，達到易行之目標外，更重新

活化前站之空間使用，增進其美觀而親民之目的。 

為達成易行、美觀而親民之目的，本計畫將主要依計程車排班區、機

車停車場之配置變動提出下列四種方案。以下將四種方案根據變動由小到

大之方式分別描述如下： 

一、計程車排班區維持現狀；部分大客車進站須繞行站前廣場 

根據本計畫之交通規劃，嘉義縣公共汽車管理處於火車站前站設

置之嘉義站仍維持現狀，未來仍於火車站前站西南側營運。因此，首

先將探討若前站之計程車排班區維持現狀之情況下，不同之機車停車

場配置之二個方案： 

1.機車停車場沿前站東北側行人步道設置（圖 4.1-1，方案編號：1-A） 

(1)前站西南側 

(A) 嘉義縣公車處之路側候車亭將拆除，原停靠於路側候車亭之大

客車，將改沿廣場外直接行駛至嘉義站前側停靠上、下客。 

(B) 原縣公車處東側並排停靠上下客之三個席位，由於未來市區公

車將移至後站交通轉運中心，因此改為僅設置二處鋸齒狀月

台，而縣公車處西側則維持目前大客車沿站體停靠並上下客。 
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(C) 另外未來縣公車處左、右側共三席位之大客車進站方式，則維

持目前由前站東側進入廣場，繞行至站前廣場西側後再轉入月

台之方式。 

(2)前站東北側 

(A) 由於前站東北側之國光客運、和欣客運、仁友客運及員林客運

遷至後站，因此未來可沿商店店面鋪設一適當寬度之人行步

道，使行人空間更具延續性。 

(B) 原設置於前站東側，國光客運旁之機踏車停車場，建議移至人

行步道旁設置，以利人行步道之暢通，並建議於機車停車場旁

設置機車停車場出入口及駛入站內臨停共用之機車專用道。 

(3)站前廣場 

(A) 廣場周圍維持二線車道，並維持站前設置一小客車臨停下客之

車道。 

(B) 為便於學生專車於站前廣場中山路路側停靠並方便學生上下

車，因此廣場中山路側建議設置大客車之臨時停車彎。 

(C) 為方便小客車臨停接送及購票臨停，建議於廣場靠前站側設置

小客車臨停等候之停車彎，並於靠近前站正門處設置行人穿越

道，以便利旅客穿越至廣場乘車。 

(4)中山路之中央分隔島 

中山路上之中央分隔島，原廣場入口處正對仁愛路口之缺

口，將往前站東北側移動至正對新規劃之廣場入口處，以方便車

輛左轉進入火車站。 

2.將火車站東北側之建築物拆遷，機車停車場設於火車站東北側建築

物拆遷處（圖 4.1-2，方案編號：1-B） 

(1)站前西南側 

同方案 1-A 所述。 

(2)站前東北側 
(A) 火車站東北側之建築物若經協商後能拆遷，則建議將機車停車

場設置於拆遷處，而於站前廣場東側入口處，沿行人步道則可

設置駛入機車停車場或站前臨停共用之機車專用道。 

(B) 若機車欲由停車場駛離，則建議可沿停車場上方之巷道駛出。 

(3)站前廣場 

同方案 1-A 所述。 
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(4)中山路之中央分隔島 

同方案 1-A 所述。 

二、計程車排班區移往前站東北側；大客車禁止駛入廣場 

為降低大客車、計程車、小客車車流在廣場內交匯所造成之擁擠

及混亂，因此，本計畫另提出將計程車排班區移往前站東北側，並禁

止大客車於駛入廣場內，搭以不同機車停車場配置之建議方案，以達

單純化廣場內行駛車流之目的。 

1.機車停車場沿前站東側行人步道設置（圖 4.1-3，方案編號：2-A） 

(1)前站西南側 
(A) 縣公車處之路側候車亭將拆除，其所有月台皆改為鋸齒狀月台

（共四個席位）。 

(B) 所有縣公車處之大客車，將全部改由西側駛入，再以繞行站體

之迴轉方式駛出。 

(C) 由於計程車排班區移至前站東北側，因此縣公車處場站之用地

變寬，若有需要，則建議可於靠火車站側設置一大客車之備用

席外，以供大客車臨停之需要。 

(2)前站東北側 
(A) 承前方案 1-A，建議可於前站東側沿商店店面鋪設一適當寬度之

人行步道後，緊鄰人行步道旁設置機車停車場，此處欲停車之

機車進出與進入站前臨停之機車車道分別設置。 

(B) 計程車排班區則建議緊鄰機車停車場設置，入口處為二車道，

待轉入火車站前時則縮減為一車道，排班區最前端止於火車站

正門前之行人穿越道。另於站前鋪設一約 2 m 寬之分隔島，以

區隔小客車臨停下客車道與計程車排班區，俾利於小客車臨停

後乘客上下車之用。 

(3)站前廣場： 

配置與計程車排班區維持原處設置之方案相同：廣場周圍維

持二線車道與一線之小客車臨停下客車道；廣場中山路側將建議

設置大客車之臨時停車彎；廣場靠前站正門側設置小客車臨停等

候之停車彎，並設置行人穿越道，以利旅客穿越下客區及計程車

排班區至廣場乘車。 

(4)中山路之中央分隔島 

本方案中無須變更中央分隔島之設置。 



【第三部份】  第四章 交通改善計畫 

鼎漢國際工程顧問股份有限公司 【Ⅲ】 4-4

嘉義市政府 嘉義市政府 
CHIAYI  CITY  GOVERNMENT CHIAYI  CITY  GOVERNMENT 

2.將火車站東北側之建築物拆遷，機車停車場設於建築物拆遷處（圖

4.1-4） 

(1)站前西南側 

同方案 2-A 所述。 

(2)站前東北側 
(A) 若火車站東北側之建築物經協商後能拆遷，則建議可將機車停

車場設置於拆遷處，而於站前廣場東側入口處，沿行人步道則

可設置機車停車場之機車道；若機車欲由停車場駛離，則建議

可沿停車場上方之巷道駛出。 

(B) 計程車排班區則沿進入機車停車場之機車道設置，而於計程車

排班區與進入臨停車道間設置專供機車進入前站之機車專用

道。 

(3)站前廣場 

同方案 2-A 所述。 

(4)中山路之中央分隔島 

同方案 1-A 所述。 

4.1.2 交通轉運中心改善建議方案 

本計畫於第四章針對交通轉運中心進行交通動線規劃後，於本節將根

據此一動線規劃，提出相關配套之交通改善建議方案（如圖 4.1-5 所示）。 

一、大眾運輸—大客車 

於中興路（交通轉運中心—博愛路段）於道路雙向內側車道劃設

為公車專用道供大客車行駛。 

二、計程車與私人運具 

中興路（交通轉運中心—博愛路段）原為雙向各二車道、中央分

隔、禁止路邊停車、並雙向劃設有機車優先車道，由於雙向內側車道

未來將劃設為公車專用道，為滿足交通轉運中心啟用後增加之私人運

具交通流量，建議取消機車優先道之劃設以維持雙向各二線一般車

道。因此中興路該路段，未來將改為雙向各三車道（其中內側車道為

公車專用道）、中央分隔、並禁止路邊停車。 
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此外，為避免大客車進入中興路後，於轉入交通轉運中心前與其

他車種之車流交織，造成交通紊亂，因此，建議於中興路進入交通轉

運中心之路口，增設禁止迴轉之禁制標誌，計程車及私人運具須右/
左轉由後驛街駛出，或直行進入交通轉運中心。 

三、行人 

除如第四章之行人動線規劃中將交通轉運中心至中興路旁人行步

道間劃設枕木紋之行人穿越道之外，本計畫另建議中興路至博愛路旁

之人行步道須確實淨空，並力求鋪面平整，使行人得以暢行無阻，確

保行人空間及路權，增進行人安全。 

 

圖 4.1-1 嘉義火車站前站改善建議 (方案 1-A) 
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圖 4.1-2 嘉義火車站前站改善建議 (方案 1-B) 

圖 4.1-3 嘉義火車站前站改善建議(方案 2-A) 
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圖 4.1-4 嘉義火車站前站改善建議(方案 2-B) 

圖 4.1-5 嘉義火車站後站改善建議方案 
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4.2 營運後道路交通量預測 

經由第四章大眾運輸與私人運具之交通動線規劃，以及各家客運業者

所提供之班表，歸納並估算於交通轉運中心啟用後，未來嘉義火車站前、

後站之各主要道路尖峰小時車輛數增減之情況，如表 4.2-1、4.2-2 所示，

並將各路段標示於圖 4.2-1 及圖 4.2-2。 

表 4.2-1 未來嘉義火車站前站各主要道路尖峰小時增減車輛數 

尖峰小時增減車輛數（PCU） 

平常日 假日 路段 方向

大客車 私人運具 大客車 私人運具

往北 -29 12 -29 9 
嘉雄陸橋 博愛路—中山路 

往南 -29 10 -29 8 
往北 17 8 17 6 

北興陸橋 博愛路—林森西路 
往南 -1 5 -1 4 
往東 -23 -48 -23 -60 

中山路 嘉雄陸橋—北興陸橋
往西 -23 -59 -23 -74 

資料來源：本研究整理、估算。 

 

表 4.2-2 未來嘉義火車站後站各主要道路尖峰小時增減車輛數 

尖峰小時增減車輛數（PCU） 

平常日 假日 路段 方向

大客車 私人運具 大客車 私人運具

往東 39 69 40 53 
嘉雄陸橋—中興路 

往西 20 64 20 49 
往東 33 95 34 74 

博愛路 

中興路—北興陸橋 
往西 11 91 11 70 
往北 57 186 58 143 

中興路 
交通轉運中心—博愛

路 往南 57 186 58 143 
資料來源：本研究整理、估算。 
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圖 4.2-1 嘉義火車站前、後站各主要道路尖峰小時車輛增減示意(平常日) 

圖 4.2-2 嘉義火車站前、後站各主要道路尖峰小時車輛增減示意(假日) 

由表 4.2-1、表 4.2-2 及圖 4.2-1、圖 4.2-2 所示，由於未來交通轉運中

心正式啟用後，位於前站營運之所有國道客運、市區客運及大部分公路客

運均將遷入營運，因此對後站主要道路（博愛路、中興路）之衝擊較大，

尤以位於交通轉運中心出入口之中興路（交通轉運中心—博愛路段）所受

往北 大客車: -29pcu
　　 私人運具: +12pcu

往南 大客車: -29pcu
　　 私人運具: +10pcu

往北 大客車: +57pcu
　　 私人運具: +186pcu
往南 大客車: +57pcu

　　 私人運具: +186pcu 往東 大客車: -23pcu
　　 私人運具: -48pcu

往西 大客車: -23pcu
　　 私人運具: -59pcu

往北 大客車: +17pcu
　　 私人運具: +8pcu

往南 大客車: -1pcu
　　 私人運具: +5pcu

往東 大客車: +39pcu
　　 私人運具: +69pcu
往西 大客車: +20pcu

　　 私人運具: +64pcu

往東 大客車: +33pcu
　　 私人運具: +95pcu
往西 大客車: +11pcu

　　 私人運具: +91pcu

往北 大客車: -29pcu
　　 私人運具: +12pcu

往南 大客車: -29pcu
　　 私人運具: +10pcu

往北 大客車: +57pcu
　　 私人運具: +186pcu
往南 大客車: +57pcu

　　 私人運具: +186pcu 往東 大客車: -23pcu
　　 私人運具: -48pcu

往西 大客車: -23pcu
　　 私人運具: -59pcu

往北 大客車: +17pcu
　　 私人運具: +8pcu

往南 大客車: -1pcu
　　 私人運具: +5pcu

往東 大客車: +39pcu
　　 私人運具: +69pcu
往西 大客車: +20pcu

　　 私人運具: +64pcu

往東 大客車: +33pcu
　　 私人運具: +95pcu
往西 大客車: +11pcu

　　 私人運具: +91pcu

往北 大客車: -29pcu
　　 私人運具: +9pcu

往南 大客車: -29pcu
　　 私人運具: +8pcu

往北 大客車: +58pcu
　　 私人運具: +143pcu
往南 大客車: +58pcu

　　 私人運具: +143pcu 往東 大客車: -23pcu
　　 私人運具: -60pcu

往西 大客車: -23pcu
　　 私人運具: -74pcu

往北 大客車: +17pcu
　　 私人運具: +6pcu

往南 大客車: -1pcu
　　 私人運具: +4pcu

往東 大客車: +40pcu
　　 私人運具: +53pcu
往西 大客車: +20pcu

　　 私人運具: +49pcu

往東 大客車: +34pcu
　　 私人運具: +74pcu
往西 大客車: +11pcu

　　 私人運具: +70pcu

往北 大客車: -29pcu
　　 私人運具: +9pcu

往南 大客車: -29pcu
　　 私人運具: +8pcu

往北 大客車: +58pcu
　　 私人運具: +143pcu
往南 大客車: +58pcu

　　 私人運具: +143pcu 往東 大客車: -23pcu
　　 私人運具: -60pcu

往西 大客車: -23pcu
　　 私人運具: -74pcu

往北 大客車: +17pcu
　　 私人運具: +6pcu

往南 大客車: -1pcu
　　 私人運具: +4pcu

往東 大客車: +40pcu
　　 私人運具: +53pcu
往西 大客車: +20pcu

　　 私人運具: +49pcu

往東 大客車: +34pcu
　　 私人運具: +74pcu
往西 大客車: +11pcu

　　 私人運具: +70pcu
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到之衝擊最大；反觀前站，除於第四章中規劃部分公路客運須行駛北興陸

橋至後站交通轉運中心，造成北興陸橋之尖峰小時車輛數略有增加外，其

餘嘉雄陸橋、中山路（嘉雄陸橋—北興陸橋段）皆因前站國道客運、公路

客運轉移至後站交通轉運中心，使得大客車及私人運具皆有所減少。 

承上所述，未來一旦交通轉運中心正式啟用營運後，將可減少前站之

往來車輛數，確實改善前站之交通狀況；反之後站中興路、博愛路等路段

因交通轉運中心之各式車輛進出，將會受到較大之交通衝擊。 

4.3 號誌時制改善計畫 

一、營運後路口服務水準 

將第 4.2節的主要道路車輛增減之計算結果，於模擬軟體Synchro
進行路網模擬，如圖 4.3-1、圖 4.3-2 所示，晨、昏峰結果整理如表 4.3-1
所示。在現有之道路交通特性及號誌之時制計畫下交通轉運中心營運

後，有明顯變化者有「博愛路/中興路」，該路口因負擔未來交通轉運

中心主要出入，因此未來衝擊程度最大，其他路口如「博愛路/友愛

路」、「北港路/友愛路/友忠路」等則因客運車輛之轉向改變使得平均

停等延滯略受影響；另外原為主要客運出入之路口之服務水準，如「民

族路/新民路」「中山路/林森西路」，則因交通轉運中心之設置略為改

善，然而改善程度有限。 

   
圖 4.3-1 交通轉運中心營運後道路交通模擬結果示意圖 
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圖 4.3-2 交通轉運中心營運後站前交通模擬示意圖 

表 4.3-1 車站附近重要路口營運後服務水準（平常日） 

現況 營運後 
 路口名稱 

平均延滯（秒）服務水準 平均延滯（秒） 服務水準

博愛路/友愛路 35.7 C 37.1 C 
北港路/友愛路/友忠路 56.1 D 58.2 D 
民族路/新民路 48.1 D 47.4 D 
中山路/林森西路 35.2 C 34.1 C 
自由路/友忠路 14.5 A 14.9 A 
博愛路/中興路 14.4 A 30.9 C 

晨峰 

博愛路/自由路 15.3 B 17.0 B 
博愛路/友愛路 35.7 C 37.1 C 
北港路/友愛路/友忠路 56.1 D 58.2 D 
民族路/新民路 48.1 D 47.4 D 
中山路/林森西路 35.2 C 34.1 C 
自由路/友忠路 14.5 A 14.9 A 
博愛路/中興路 14.4 A 30.9 C 

昏峰 

博愛路/自由路 15.3 B 17.0 B 
資料來源：本計畫推估整理。 
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二、主要路口週期最佳化 

為避免交通轉運中心營運後，車站周邊主要道路之車流變化造成

擁塞，本計畫乃利用 Synchro 做為模擬工具，進行號誌時制計畫之改

善，以晨、昏峰進行「整體路網週期最佳化」，以改善交通轉運中心

營運後可能造成衝擊之路口，時制計畫結果如表 4.3-2 所示。 

表 4.3-2 主要路口週期最佳化之時制計畫                          單位：秒 

最佳化結果 
現況 

晨峰 昏峰 
路口名稱 時相列 

綠

燈

黃

燈

全

紅
週期

綠

燈

黃

燈

全

紅
週期 時差 

綠

燈 
黃

燈 
全

紅 
週期 時差

4  
 

 

 
2 35 25 3 2 25 3 2 

4   
 2 25 3 2 25 3 2 25 3 2 

↑N 
 
 
 
 博
愛
路

嘉雄陸橋

3 1 

4 

2 

友愛路 

博
愛
路

 

3  
 

 

 

1 35 3 2 105 55 3 2

120 48 

35 3 2 

100 45

4  
 

 
 1 20 3 2 24 3 2 17 3 2 

5  
 

 
 2 40 3 2 30 3 2 36 3 2 

↑N 
 
 
 
 北
港
路 

友愛路 

4 1 

5 

2 

友愛路 

北
港
路 

3 

6 

友忠路 

友忠路 

 3  
 

 
 6 40 3 2

115

40 3 2

109 8 

42 3 2 

110 106

4   
 2 27 3 2 10 3 2 15 3 2 

4 
 

  
2 23 3 2 13 3 2 20 3 2 

3 
 

 

 

 
1 43 3 2 45 3 2 40 3 2 

↑N 
 
 
 
 嘉
雄
陸
橋

新民路 

3 1 

4 

2 

中山路 

民
族
路

 3 
4 

 

 

 

1 
2 

43 3 2

142

25 3 2

108 74 

20 3 2 

115 8 

資料來源：本計畫推估整理。 
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表 4.3-2 主要路口週期最佳化之時制計畫（續）                    單位：秒 

最佳化結果 
現況 

晨峰 昏峰 路口名稱 時相列 
綠

燈

黃

燈

全

紅
週期

綠

燈

黃

燈

全

紅
週期 時差 

綠

燈 
黃

燈 
全

紅 
週期 時差

3 
 

 

 

 2 35 3 2 45 3 2 28 3 2 
↑N 

林森西路 

1 

3 

2 

林森西路 

中
山
路 

 
  

 

 
1 30 3 2

75

30 3 2

85 16 

30 3 2 

68 28

4 
 

 
 

 2 45 3 2 30 3 2 39 3 2 
↑N 

自
由
路

友忠路 

3 1 

4 

2 

友忠路 

北
興
陸
橋

 
3 

 

 
 

 1 30 3 2

85

55 3 2

95 98 

61 3 2 

110 108

4 
 

 

 

 
2 25 3 2 28 3 2 17 3 2 

↑N 

博
愛
路

中興路 

3 1 

4 

2 

中興路 

博
愛
路

 

3 
 

 

 

 
1 50 3 2

85

62 3 2

100 98 

28 3 2 

55 2 

4 
 

 
 

 2 30 3 2 16 3 2 16 3 2 
↑N 
 
 
 
 博
愛
路

北興陸橋 

3 1 

4 

2 

自由路 

博
愛
路

 
3 

 

 
 

 1 45 3 2

85

25 3 2

51 8 

29 3 2 

55 30

資料來源：本計畫推估整理。 
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三、時制計畫改善結果 

為利用 Synchro，進行號誌時制計畫之改善，結果如表 4.3-3 所

示，改善前服務水準稍差之「北港路/友愛路/友忠路」及「民族路/新
民路」兩路口昏峰皆呈 E 級，經時制計畫改善後，「北港路/友愛路/
友忠路」路口為 D 級，「民族路/新民路」路口雖有改善但幅度不大。

另外衝擊最直接之「博愛路/中興路」路口，透過時制改善晨峰由 C 級

改善為 B 級，昏峰平均停等延滯亦有明顯改善，改善後各路段平均每

車延滯時間，如圖 4.3-3 及圖 4.3-4 所示。 

 

表 4.3-3 重要路口時制計畫改善結果（平常日、晨峰） 

改善前 改善後 
路口名稱 

晨/昏

峰 平均延滯（秒）服務水準 平均延滯（秒） 服務水準

晨峰 37.1 C 32.1 C 
博愛路/友愛路 

昏峰 54.4 D 53.1 D 
晨峰 58.2 D 56.0 D 北港路/友愛路/

友忠路 昏峰 61.4 E 55.5 D 
晨峰 47.4 D 46.3 D 

民族路/新民路 
昏峰 65.9 E 61.4 E 
晨峰 34.1 C 29.4 B 

中山路/林森西路 
昏峰 40.5 C 37.1 C 
晨峰 14.9 A 14.6 A 

自由路/友忠路 
昏峰 20.8 B 16.8 B 
晨峰 30.9 C 28.6 B 

博愛路/中興路 
昏峰 42.9 C 32.3 C 
晨峰 17.0 B 13.2 A 

博愛路/自由路 
昏峰 25.0 B 19.9 B 

資料來源：本計畫推估整理。 
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圖 4.3-3 改善後路段平均每車延滯示意圖（晨峰） 

 

圖 4.3-4 改善後路段平均每車延滯示意圖（昏峰） 


